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ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАБОТЫ 

Актуальность темы исследования. Важнейшая задача современного этапа 
социально-экономического развития российских регионов заключается в обеспе-
чении устойчивого экономического роста как основы повышения уровня и каче-
ства жизни населения. Данная задача требует динамичного и сбалансированного 
развития всех структурных составляющих рептональной системы, включая транс-
портную инфраструктуру, которая в настоящее время начинает играть ведущую 
роль в расширении перспектив социально-экономического развития репюнов. 

Региональная транспортная инфраструктура имеет отличительные особенно-
сти; ее отрасли функционируют в общенациональном масштабе как единая систе-
ма, и одновременно ее деятельность характеризуется четко выраженным регио-
нальным аспектом; наблюдается доминирующее влияние результатов ее функцио-
нирования на общие параметры жизнедеятельности региона; осуществляется тес-
ная взаимосвязь и взаимозависимость транспортной инфраструктуры с другими со-
ставляющими региональной системы. 

Усиление региональных функций транспортной инфраструктуры соответ-
ствует целям Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 
года. Однако, цели регионального развития определяют необходимость не просто 
реализации транспортных инфраструктурных проектов па территории того или 
иного региона, а согласования региональных и транспортных стратегий развития 
с учетом положительных и негативных факторов транспортного инфраструктурно-
го воздействия на регион, что в настоящее время при разработке программ регио-
нального развития учитывается не в полной мере. 

Исследования влияния состояшя автомобильных и железных дорог на эко-
номику других стран показали, что развитие инфраструктуры снижает издержки 
внутренней и внешней торговли, однако исследований комплексного влияния 
транспортной инфраструктуры на регионалыюе развитие в целом практически нет. 
Главная проблема здесь заключается в сложности установления причинно-
следственных связей данного влияния. 

В связи с этим важным аспектом научно-исследовательской задачи является 
развитие теоретических и методических положений по оценке места и роли транс-
портной инфраструктуры в социально-экономическом развитии региона. Важность 
и вместе с тем недостаточная изученность характера влияния транспортной инфра-
структуры на состоя1П1е и динамику развития экономики региона и, на этой осно-
ве, определения перспективных направлений репюнального развития определили 
выбор т«лы диссертационного исследования. 

Степень разработанности проблемы. Значительный вюгад в теоретические 
исследования регионального аспекта создания целостного механизма регулирова-
ния территориального развития внесли Л.И. Абалкин, А.Г. Аганбегян, Е.Г. Аними-
ца, А.И. Анчишкин, Д.М. Гвишиани, А.Г. Гранберг, Е.М. Козаков, Н.Я. Кшнож1ю-
ва, A.A. Куклин, П.А. Минакир, H.H. Михеева, H.H. Некрасов, Н.Я. Петраков, G.G. 
Пчелинцев, А.И. Татаркин, Б. М. Штульберг и др. 

Методические подходы к оценке уровня регионального развития освещены 
в работах С.В, Баранова, А.И. Гаврилова, O.A. Козловой, Т.Н. Мацкевича, O.A. Ро-
мановой, А.Г, Шеломенцева и др. 

Исследования экономических инфраструктурных эффектов проводились 
Е.А. Коломак, Дж. Коэиом, Е. Маценга, К. Монако, П. Нийкампом, Дж. Д. Ошауе-
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ром, М. Равном, П. Ритвельдом, П. Самуэльсопом, К. Харрисом. Проблемы опти-
мизации развития транспорта в регионах гфедставлены в трудах Е.Б. Айзенберга, 
В.М. Акулиыичева, Б.И. Алибекова, В.И. Апатцева, В.В. Багиновой, В.А. Болоти-
на, Г.В. Бубновой, Б.Н. Бугроменко, В.А. Буянова, П.В. Куренкова, A.B. Кутырки-
на, Р.Г. Леоетьева, Л.А. Мазо, Э.А. Мамаева, В.М. Николашина, В.А. Персианова, 
М.Б. Петрова, С.М. Резера и др. 

Теоретические и методические проблемы функционирования и развития ин-
фраструктурного обеспечения и оценки его влияния на региональное развитие 
представлены в работах И.Э. Гимади, О.Н. Дунаева, Г.Н. Ковшова, М.П. Комарова, 
В.Н. Лившиц, Р. Морено, Э. Лопез-Базо, С.И. Яковлевой. 

Объектом исследования является транспортная инфраструктура как струк-
турный элемент региональной системы. 

Предмет исследования - социально-экономические отношения, обуслов-
ленные взаимодействием транспортной инфраструктуры и региональной систе-
мы. 

Цель диссертационного исследования состоит в уточнении и развитии тео-
ретико-методологических положений и методического инструментария оценки 
влияния транспортной инфраструктуры на социально-экономическое развитие ре-
гиона. 

Для достижения цели были поставлены следующие задачи: 
- определить характер и направления влияния транспортной инфраструк-

туры на социально-экономическое развитие региона; 
- разработать и апробировать методический инструментарий оценки влия-

ния транспортной инфраструктуры на социально-экономическое развитие 
региона; 

- предложить алгоритм обоснования приоритетных направлений регио-
нального развития с учетом транспортного инфраструктурного фактора. 

Теоретическую и методологическую основу исследования составили тру-
ды отечественных и зарубежных ученых в области региональной экономики, эко-
номической теории, теории экономического роста. 

Информационной базой исследования послужили аналитические и стати-
стические материалы Росстата и его территориальных подразделений, данные ми-
нистерств, ведомств, нормативные акты, прогнозные, аналитические, статистиче-
ские и концептуальные материалы, содержащиеся в специальной научной литера-
туре и базах данных. В работе также использованы аналитические материалы Ин-
ститута экономики УрО РАН; монографические работы; обзоры, содержащиеся в 
периодических изданиях. • 

Основные положения, выносимые на защиту, и их научная новизна: 
1. Предложен теоретический подход к оценке влияния транспортной ин-

фраструктуры на региональное развитие, включающий: уточнение социально-
экономического содержания региональной транспортной инфраструктуры через 
понятие инфраструктурного капитала как системы отношений между субъектами 
(государством, бизнесом и населением) по его формированию и использованию, 
реализация которых способна приьюсить каждому из субъектов выгоды социально-
экономического характера; разработку типологии влияния, отражающей его харак-
тер и направленность; определение эффектов влияния транспортной инфраструк-
туры на региональное развитие (способность увеличивать создаваемый региональ-
ный продукт; повышать уровень и качество жизни, территориальную мобильность 
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населения; расширять социально-экономические межтерриториальные взаимодей-
ствия) (пункты 3.14, 3.22 паспорта специальностей ВАК РФ). 

2. Разработан методический инструментарий комплексной оценки влияния 
транспортпой инфраструктуры на региональное развитие, в отличие от имеющих-
ся учитывающий социально-экономический характер влияния и содержащий: 
формулировку принципов оценки (комплексность, оптимальность, системность, 
оперативность, целеполагание); классификацию факторов влияния; систему пока-
зателей, характеризующих влияние с учетом длительности воздействия и степени 
его проявления; алгоритм оценки и типологию регионов по уровню и характеру 
влияния транспортной инфраструктуры на региональное развитие {пункт 3.22 
паспорта специальностей ВАК РФ). 

3. Предложен алгоритм обоснования приоритетных направлений социально-
экономического развития регионов на основе учета развития транспортной инфра-
структуры. Алгоритм состоит из взаимосвязанных этапов: взаимоувязки стратеги-
ческих целей и задач транспортного и регионального развития; учета региональ-
ных эффектов влияния транспортгюй инфраструктуры на региональную систему; 
формирования механизмов вовлечения регионов в развитие транспортной инфра-
структуры; согласования государственных, региональных, корпоративных и об-
щественных интересов по использованию транспортпой инфраструктуры при реа-
лизации социально-экономических стратегий регионального развития (пункт 3.15 
паспорта специальностей ВАК РФ). 

Практическая значимость нсследования состоит в развитии теоретико-
методологических положений и методического инструментария оценки влияния 
транспортной инфраструктуры на региональное развитие. Предложенная методика 
оценки влияния транспортной инфраструктуры на региональное развитие приме-
нима для обоснования стратегических направлений социально-эко1юмического 
развития региона. 

Результаты диссертационного исследования, в частности, проведенный тео-
ретический и прикладной анализ, могут быть использованы в вузах при разработке 
лекционных курсов «Стратегический менеджмент», «Экономическая география», 
«Организация и управление инфраструктурой производства», «Менеджмент на 
транспорте», «Региональная экономика». 

Апробация результатов нсследования. 
Основные положения и результаты исследования докладывались на между-

народных, всероссийских и межвузовских конференциях: 
Международная конференция молодых ученых «Инновационные технологии 

в управлении конкурентоспособностью территориальных социально-
экономических систем» (Екатеринбург, 2012); 

Межвузовская научно-практическая конфере1щия «Транспортная инфра-
структура Сибирского репюна» (Иркутск, 2012); 

Межвузовская научно-практическая конференция «Транспортная инфра-
структура Сибирского региона» (Иркутск, 2009 г.); 

Всероссийская научно-практическая конференция «Финансовые аспекты 
структурных преобразований экономики» (Иркутск, 2009); 

Международная научно-практическая конференция «Инновационные тех-
нологии транспорта и промышленности» (Хабаровск, 2007 г.); 

Научно-практическая конференция «Развитая опорная транспортная сеть 
Сибири, Дальнего Востока, Крайнего Севера как фактор ускоренного экономиче-
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ского роста России, реализации национальных приоритетов, укрепления позиций 
страны в условиях глобализации» в рамках IV Байкальского экономического фо-
рума (Иркутск, 2006 г.). 

Разработанные в диссертации методические положения и полученные выво-
ды реализованы в рамках плановых научно-исследовательской работ ИЭ УрО РАН 
в 2009-20 Пгг, а также при выполнении: 

-Интеграционного проекта фундаментальных исследований, выполняемых в 
учреждениях Уральского отделения РАН «Концептуальные основы формирования 
региональной социально-экономической политики северных территорий с учетом 
фактора освоения природных ресурсов» на 2009-2011 гг.; 

-Целевой программы УрО РАН поддержки междисциплинарных проектов, 
выполняемых в содружестве с учеными СО и ДВО РАН «Региональная социально-
экономическая политика как инструмент устойчивого экономического роста в ус-
ловиях экономической интеграции» на 2009-2011гг. 

Публикации 
Основные положения диссертации опубликованы в 15 работах общим объе-

мом 3,7 п.л. (авторских 2,7 п.л.), в том числе опубликованы 5 статей в журналах, ре-
комендованных ВАК РФ («Экономика региона», «Известия Иркутской Государст-
венной Экономической Академии», «Современные технологии. Системный анализ. 
Моделирование»). 

Структура диссертации. Диссертация состоит из введения, трех глав, 
заключения, списка использованных литературных источников из 228 
наименований и 18 приложений; основной текст изложен на 198 страницах, 
содержит 23 рисунка, 27 таблиц. 

Во введении обоснована актуальность темы исследования, сформулированы 
цель и задачи, определены объект и предмет исследования, обозначена научная но-
визна, теоретическая и практическая значимость работы. 

В первой главе «Теоретико-методологические основы оценки влияния 
транспортной инфраструктуры на региональное развитие» систематизированы 
теоретические подходы к оценке влияния транспортной инфраструктуры на ре-
гиональное развитие. Уточнено понятие транспорт1ЮЙ инфраструктуры по отно-
шению к другим понятиям - транспорт, транспортный комплекс, транспортная от-
расль, транспортная система - и даны его характеристики. Обосновано понимание 
транспортной инфраструктуры как инфраструктурного капитала; определены эф-
фекты влияния транспортной инфраструктуры на региональное развитие. 

Во второй главе «Методические положения оценки влияния транспорт-
ной инфраструктуры на социально-экономическое развитие региона» прове-
ден анализ подходов к оценке роли транспортной составляющей в социально-
экономическом развитии. Разработана методика оценки, включающая принципы, 
систему факторов и показателей, алгоритм и методы оценки влияния транспортной 
инфраструктуры на социально-экономическое развитие региона. Предложена мо-
дель оценки влияния транспортной инфраструктуры на социально-экономическое 
развитие регионов. 

В третьей главе «Направления регионального развития на основе со-
вершенствования транспортной инфраструктуры» проведен анализ состояния 
транспортной инфраструктуры регионов Сибирского федерального округа; иссле-
доваи вклад транспортной инфрас1руктуры в показатели социально-
экономического развития и осуществлена оценка ее влияния на социально-
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экономическое развитие регионов СФО. Оценены параметры модели, выявлены 
количествешше зависимости показателей транспортной инфраструктуры и показа-
телей социально-экономического развития. Предложена последовательность опре-
деления приоритетных направлений развития транспортной инфраструктуры в 
контексте социально-экономического развития региона. Сформулированы приори-
тетные направления развития транспортной инфраструктуры на примере регионов 
СФО, в частности Иркутской области. 

В заключении сформулированы основные выводы и результаты исследова-
ния. 

ОСНОВНЫЕ НАУЧНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ И РЕЗУЛЬТАТЫ 
ИССЛЕДОВАНИЯ, ВЫНОСИМЫЕ НА ЗАЩИТУ 

1. Предложен теоретпческий подход к оценке влияния транспортной 
инфраструктуры на региональное развитие, включающий: уточнение соци-
ально-экономического содержания региональной транспортной инфраструк-
туры через понятие инфраструктурного капитала как системы отношений 
между субъектами (государством, бизнесом и населением) по его формирова-
нию и использованию, реализация которых способна приносить каждому из 
субъектов выгоды социально-экономического характера; разработку типоло-
гии влияния, отражающей его характер и направленность; определение эф-
фектов влияния транспортной инфраструктуры на региональное развитие 
(способность увеличивать создаваемый региональный продукт; повышать 
уровень и качество жизни, территориальную мобильность населения; расши-
рять социально-экономические межтерриториальные взаимодействия). 

Из анализа имеющихся в научной литературе теоретических положений по 
оценке влияния транспортной инфраструктуры на репюнальное развитие автором 
сделан вывод, что при достаточно раз1юобразпых подходах к решению данной 
проблемы оценка производится в оиювном через призму инвестиционной при-
влекательности региона. В то же время, на основе проведенного в диссертации 
анализа особенностей влияния транспортной инфраструктуры на регион, автором 
показано, что по социально-экономическому содержанию созданную в регионе 
транспортную инфраструктуру целесообразно рассматривать как определенный 
вид капитала, носящего специфический общественный характер, выражающийся 
в способности транспортной инфраструктуры приносить выгоды региону не 
только экономического, но и социокультурного свойства, и обусловливающий си-
нергетический эффект от его реализации. 

В данном контексте автором предлагается рассматривать региональный 
транспортный инфраструктурный капитал как систему отношений по использова-
нию транспортной инфраструктуры в интересах субъектов этих отношений (регио-
нальных, местных органов управления, бизнеса и населения), обусловливающую, 
напрямую или опосредованно, проявление социально-экономических эффектов от 
использования транспортной инфраструктуры. 

В отличие от технократического отраслевого подхода, при котором под 
транспортной инфраструктурой понимается совокупность материалыю-
технических объектов, авторская трактовка позволяет производить оценку влия-
ния траиспорт1юй инфраструктуры не только по экономическим, но и по социаль-
ным параметрам регионального развития, формулируя как количественные, так и 

7 



качествеш(ые характеристики данпого процесса. Неразвитость отношений по ис-
пользованию транспортной инфраструктуры, либо ее использование в интересах 
какой-то одной группы субъектов без учета интересов других, может вызвать про-
явление негативных эффектов и, в конечном итоге, отрицательно отразится на со-
циально-экономическом состоянии региона. 

В диссертации показано, что влияние транспортной инфраструктуры на ре-
гиональное развитие может как усиливаться, так и ослабевать под действием ре-
гиональных факторов. На рис.1 представлено взаимовлияние инфраструктурных и 
региональных факторов на социально-экономическое развитие региона. 

Эффекты влияния 
транспортной инфра-

структуры 

Размещение новых про-
изводств или трансфор-

мация старых 

Формирование террито-
риальных систем, ком-

плексов 
Сглаживание иля уеиле-
. ние дифференциации 

регионов по уровню со-
циально-экономического 

развития 

Установление простран-
ственных связей 

Изменение территори-
ального расселения на-

селения 
Удовлетворение спроса 
потребителей на транс-

портные услуги 

Региональные 
факторы 

Природно-
климатические усло-

вия 

Экономико-
географическое положе-

ние 
Природно-ресурсный 

потенциал 

Отраслевая структура и 
специализация региона 

Демографический по-
тенциал, плотность и 
структура населения 

Уровень социально-
экономического раз-

вития регионов 

Развитость 
предпринимательства в 

регионе 
Уровень инвестицион-
ной и инновационной 

активности 
Социально- экономиче-

ская интеграция 
территориального 

пространства 

Уровень финансовой 
обеспеченности репюна 

Уровень и качество жиз-
ни населения 

Развитость межрегио-
нального сотрудничества 

Рис. 1. Влияние региональных факторов и транспортной инфраструктуры 
на уровень социально-экономического развития региона 

В диссертационном исследовании акцепт сделан на определение социаль-
ных эффектов от использования транспортной инфраструктуры, обеспечивающих 
рост качества жизни населения региона. На основе проведенного анализа показано, 
что хорошо функционирующая транспортная инфраструктура обеспечивает ус-
тойчивость и доступность пассажирского сообщения для населения; возможность 
свободного передвижения по территории региона и повышения межрегиональной 
мобильности; формирует условия для развития системы расселения, занятости, 
рекреации. 

Сущность транспортной инфраструктуры как инфраструктурного капитала в 
диссертации раскрывается через конкретные эффекты влияния иа региональное 
развитие, представленные в таблице 1. . 



Таблица 1 
Эффекты ВЛИЯ1П1Я транспортной инфраструктуры па региональное развитие 

Характер 
влияния 

Эффекты влияния 

Прямое 1. Снижетге/ Повышение издержек на производство продукции. 
2. Снижение/Повышение эффективьшсти работы местных предприятий. 
3. Рост/Сдерживание мобилыгости, рекреационных возможностей населе-
ния, социалыгых контактов. 
4. Расширение/Ограничение межтерриториальных взаимодействий 

Опосредо-
ванное 

1. Рост производства регионального продукта. 
2. Выравнивание уровней развития территорий региона. 
3.Улучшение инвестиционного климата. 
4.Повышение инновациониой активности. Стимулирование интенсивного 

развития смеж|гых отраслей. 
5. Повышете эффективности использования других факторов производст-
ва; повышение рыноч!гых возможностей их использования. 
6. Формирование совокупного спроса. 

По про-
должи-
тельности 

Долгосрочное воздействие: удовлетворение потребностей бизнеса и насе-
ления в качественных транспортных услугах; повышение налоговых посту-
плений от наличия транспортной инфраструктуры; доставка населения до 
рабочих мест; создание рабочих мест; предоставление (доставка) населе-
нию продукции. 
Краткосрочное воздействие: эффекты снижения или, напротив, повыше-
ния издержек; удовлетворение потрсб1Юсти населения в переездах различ-
ного целевого назначения в определенное время года. 

По спосо-
бу воздей-
ствия 

Эндогенное влияние: улучшение транспортного сообщения для предпри-
ятий и населения; повышение инвестиционной привлекательности региона 
и как места постоянного проживания. 
Экзогенное влияние: включение региона в межрегиональные и внешне-

экономические связи. 
По уровню 
воздейст-
вия 

Местный уровень - развитие внугренних перевозок, расширение локаль-
ных рынков, повышение спроса для бизнеса, повышение мобильности на-
селения. 
Региональный урове}1ь - расширение бизнеса, повышете возможностей 
формирования агломераций; мобильность населения и улучшение кадрово-
го обеспечения предприятий. 
Национальный уровень - обеспечение национальной безопасности, тер-
р1ггориальной целостности страны, создание возможностей для масштаби-
рования бизнеса, мобиль[ЮСти населения и капиталов. 

Развитая транспортная инфраструктура обусловливает вовлечение в сферу 
материального производства ресурсов отдельных территорий регаона, повышая 
территориальную и социальную мобильность населения. Поэтому она способству-
ет организации экономического пространства, обеспечивает дальнейшую реализа-
цию пространственного разделения труда, освоение новых территорий. Экономи-
чески развитая транспортная инфраструктура создает эффект обратной связи, при-
влекая на данную территорию деловые структуры, расширяя пределы эксплуата-
ции природных ресурсов, придавая важный импульс притоку населения. 



2. Разработан методический инструментарий комплексной оценки 
влияния транспортной инфраструктуры на региональное развитие, в отличие 
от имеющихся учитывающий социально-экономический характер влияния и 
содержащий: формулировку принципов оценки (комплексность, оптималь-
ность, системность, оперативность, целеполагание); классификацию фасто-
ров влияния; систему показателен, характеризующих влияние с учетом дли-
тельности воздействия и степени его проявления; алгоритм оценки и типоло-
гию регионов по уровню и характеру влияния транспортной инфраструктуры 
на региональное развитие. 

Авторский методический инструментарий построен на использовании соци-
ально-экономического подхода к оценке влияния транспортной составляющей на 
региональное развитие. Данный методологический подход отличается от отрасле-
вого тем, что учитывает влияние транспортной инфраструктуры на устойчивое раз-
витие региона. В отраслевом подходе к исследованию транспортной инфраструк-
туры слабо отражена социальная роль транспорта. 

При разработке методического инструментария оценки влияния транспорт-
ной инфраструктуры на региональное развитие автор руководствовался принципа-
ми: 

- комплексности: процедура оценки должна охватывать всю совокупность 
социально-экономических процессов, идущих в регионе; 

- оптимальности: согласно этому принципу, принятие любого управленче-
ского решения, связанного с использованием транспортной инфраструктуры, 
должно исходить из задачи получения оптимального, с точки зрения качества жиз-
ни населения, результата; 

- системности: транспортная инфраструктура рассматривается как часть ре-
гиональной социально-экономической системы, составляющая с ней единое целое; 

- оперативности: использова)ше полученной информации при проведения 
мониторинга влияния и своевременного реагирования на проявление негативных 
процессов; 

- целеполагания: транспортные и региональные цели развития должны быть 
тесно взаимоувязаны и отвечать главной цели социально-экономического развития: 
повышению уровня и качества жизни населения. 

Авторский подход к оценке влияния транспортной инфраструктуры на соци-
ально-экономическое развитие основан на следующих методических положениях: 

1. Наличие связи между динамикой показателей использования транспорт-
ной инфраструктуры и динамикой показателей социально-экономического разви-
тия регаонов. 

2. Учет влияния транспортной инфраструктуры на основные конечные пока-
затели социально-экономического развития регионов: ВРП, темпы роста ВРП, до-
ходы населегшя. 

3. Учет влияния транспортной инфраструктуры на социально-экономическое 
развитие региона через действие региональных факторов. 

4. Определение влияния транспортной инфраструктуры на обеспечение со-
циокультурных аспектов развития региона, таких как правопорядок, общественная 
безопасность, здоровье населения, образование, культура, физическая культура и 
спорт, жилищно-коммунальное хозяйство, доступность и качество жилья. 

5. Учет особенностей развития конкретных регионов. 

10 



6. Оценка влияния транспортной тщфраструктуры на региональное развитие 
служит базой для обоснования стратегических целей и тактических задач регио-
нального развития. 

Алгоритм оценки влияния транспортной инфраструктуры на социально-
экономическое развитие региона представлен на рис. 2. 

Рис. 2. Алгоритм оценки влияния транспортной инфраструктуры на 
региональное социально-экономическое развитие 

Результаты и показатели социально-экономического развития региона, ха-
рактеризующие влияние транспорт1ЮЙ инфраструктуры, приведены в таблице 2. 
Каждый результат может оцениваться несколькими показателями. 

Определены и обоснованы показатели социально-экономического развития 
регионов, непосредственно связанные с развитием транспортной инфраструктуры. 
Выбор показателей для характеристик указагтых результатов может варьироваться 
и зависит от наличия и достушюсти статистических дащшк. преемстветюсти ста-
тистических показателей. 
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Таблица 2 
Результаты и показатели социально-экономического развития региона, 

Вид результата Характеристика результата Показатель результата 

Развитость 
предпринима-
тельства в регио-
не 

Состояние предпринимательского 
потенциала региона, уровень пред-
принимательской активности 

Число предприятий и организа-
ций в регионе. Число малых и 
средних предприятий всего и на 
10000 чел. населения. Число за-
нятых на предприятиях малого и 
среднего бизнеса 

Уровень инве-
стиционной и 
инновационной 
активности 

Состояние инвестиционного потен-
циала и фактическая инвестиционная 
активность в регионе. 
Уровень инновационного потенциала 
и состояние фактической вдноваци-
ошюй активности в регионе 

Объем инвестиций в основной 
капитал. Объем инновационных 
товаров, работ и услуг. Уровень 
затрат на инновации на предпри-
ятиях 

Социально-
экономическая 

интеграция 
территориально-

го 
пространства 

Формирование интегрированной 
структуры взаимосвязанных и взаи-
модействующих экономических 
пространств регионов, которая ха-
рактеризуется свободным перемеще-
нием населения, продукции, услуг, 
труда и капитала 

Доля валового продукта региона, 
вывозимого за пределы региона. 
Объем товаров и услуг, ввози-
мых в регио1Г. Показатели мигра-
ции населения (въезд и выезд на-
селения). 

Уровень и каче-
ство жизни 
населения 

Степень удовлетворегая материаль-
ных, социальных потребностей насе-
ления 

Численность экономически ак-
тивного населения, уровень заня-
тости и денежных доходов насе-
ления 

Уровень финан-
совой обеспечен-
ности региона 

Формировате бюджетной обеспе-
ченности региона 

Объемы налоговых платежей, 
доходы консолидированного 
бюджета па душу населения 

Развитость меж-
регионального 
сотрудничества 

Степень укрепления межрегиональ-
ных связей 

Ввоз и вывоз продукции в / из 
субъектов Федерации. 

Разработанная в диссертации система показателей, увязывающая показатели 
функционирования железнодорожной транспортной инфраструктуры и показатели 
социально-экономического развития регионов, приведена в табл. 3. 

Оценка влияния проведена на примере железнодорожного транспорта субъ-
ектов РФ, входящих в Сибирский федеральный округ (в систему анализа не были 
включены регионы, где отсутствует железнодорожный транспорт), интервал на-
блюдения определен периодом с 2000 по 2010 гг. 

При разработке методического инструментария бьша использована система 
0Д1Ювременных эконометрических уравнений, отражающая взаимозависимость 
показателей социально-экономического развития региона и региональной транс-
портной инфраструктуры на примере железнодорожного транспорта. Система од-
новременных уравнений определяет характер и степень влияния показателей нали-
чия и использования транспортной инфраструктуры, которые в модели выступают 
независимыми переменными, на показатели социально-экономического развития 
регионов. 
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Таблица 3 
Показатели социально-экономического развития региона и связанные с ними 

показатели функционирования транспортной инфраструктуры 
(на примере железнодорожного транспорта) 

Показатели 
социально-

экономического 
развития региона 

Показатели функционирования железнодорожной 
транспортной инфраструктуры 

Показатели 
социально-

экономического 
развития региона 

Абсолютные Относительные 

Валовой региональ-
ный продукт (ВРП) 
-у' 

Валовая добавле!{-
ная стотюсть же-
лезнодорожш.1х 
предприятий 

Удельный вес валовой добавленной стоимости 
железнодорожных предприятий в общем объ-
еме по региону. Изменение валовой добавлен-
ной СТ01Ш0СТИ железнодорожных предприятий 
за год, % 

Инвестиции в ос-
новной капитал -у2 

Инвестиции в ос-
Н0В1ЮЙ капитал 
предприятий желез-
нодорожного транс-
порта 

Удельный вес инвестиций в основной капитал 
предприятий желез1Юдорожного тра1гспорта в 
общем объеме по регио1гу. Изменение объема 
инвестиций в основной капитал предприятий 
железнодорожного транспорта за год, % 

Доходы консолиди-
рованных бюджетов 
субъектов -уз 

Доходы консолиди-
рованных бюджетов 
от предприятий жс-
лезнодорож1Юго 
транспорта 

Доля доходов консолидированных бюджетов 
от предприятий железнодорожного транспорта 

Уровень денежных 
доходов населения, 
средний уровень 
заработной платы -
У4 

Средний уровень 
денежных доходов и 
средняя заработная 
плата работников 
ж/д транспорта. 

Доля денежных доходов работников железно-
дорожного транспорта в общих доходах насе-
ления региона, соотношение средней заработ-
ной платы в регионе и на железнодорожном 
транспорте 

Объем инноваци-
опщ>1х товаров, ра-
бот, услуг-уз 

Объем инноваци-
отп>1х товаров, ра-
бот, услуг железно-
дорожных предпри-
ятий 

Удельный вес объема инновационных товаров, 
работ, услуг железнодорожных предприятий в 
общем объеме по региону 

Финансовый резуль-
тат деятельности ор-
ганизаций-ув 

Финансовые резуль-
таты железнодо-
рожных предпри-
ятий 

Удельный вес финансовых результатов желез-
нодорожных предприятий в общем объеме по 
региону. Изменение фина1гсовых результатов 
железнодорожных предприятий в общем объ-
еме по региону за год, % 

Плотность дорог Густота железнодо-
рожных путей -Д( 

Изменение густоты железнодорожных путей 

Отправление грузов Объем отправления 
грузов желез1Годо-
зожным транспор-
том -л'г 

Удельный вес объема отправления груза же-
ле31годорожным транспортом в общем объеме 
по региону. Изменение объема отправления 
груза железнодорож1гым транспортом за год, % 

Перевозки пассажи-
ров 

Объем перевозок 
пассажиров желез-
юдорожным траис-

ГЮрЮМ -

Удельный вес объема перевозок пассажиров 
железнодорожным транспортом в общем объ-
еме по penroFty. Изменение объема отправле-
ния груза жслез1юдорож11ьгм транспортом. 



Продолжение таблицы 3 
Стоимость услуг в 
потребительской 
корзине региона 

Стоимость железно-
дорожных пассажир-
ских перевозок -Л4 

Средняя величина расходов на пассажиропе-
ревозки на 1 жителя региона. Доля стоимости 
транспортных услуг в потребительской кор-
зине жителей региона 

Стоимость продук-
ции в производст-
венном секторе 

Стоимость железно-
дорожных грузовых 
перевозок - х ; 

Изменение стоимости железнодорожных гру-
зовых перевозок 

Число предприятий 
и оргаю1заций - Хе 

Число железнодо-
рожных предпри-
ятий 

Доля железнодорожных предприятий в их 
общем числе по региону 

Основные фонды в 
экономике -Х/ 

Основные фонды 
предприятий желез-
нодорожюго транс-
порта 

Удельный вес основных фондов предприятий 
железнодорожного транспорта. Изменение 
стоимости основных фондов предприятий же-
лезнодорожного транспорта за год, % 

Численность эко-
номически активно-
го населения, уро-
вень занятости - хв 

Численность работ-
ников, занятых на 
железнодорожных 
предприятиях 

Доля работников, занятых на железнодорож-
ных предприятиях, в объеме работающих в 
регионе (вклад транспортной инфраструктуры 
в занятость в регионе). Из.менение численно-
сти работников, занятых на желез1юдорожных 
предприятиях. 

* Обозначения зависимых и независимых переменных в модели 

На основании статистических данных была построена корреляционная мат-
рица факторов, отражающих социально-экономическое развитие регионов О'. " ^i-)-
Затем с помощью метода пощагового исключения статистически незначимых фак-
торов бьши построены уравнения регрессии для результирующих показателей со-
Щ1ально-экономического развития региона. 

Выбор состава факторных переменных в каждом уравнении осуществлялся 
экспериментально, то есть путем сравнения наблюдаемой величины критерия 
Стьюдеета с критическим значением. Также в каждом уравнении для исключения 
межфакторной корреляции учитывались значения коэффициентов парной корреля-
ции. Полученная система эконометрических уравнений, которая описывает струк-
туру связей между факторами у,- и х,-,, имеет вид: 

[•>•, = 20038,04+ 3,83уз +0,52Х(, +2,51>'5 -hO.IPVj -555,1 6х, + 462,9xj +166,26.Г5 
у J = 711,29 + 134уз - 9716,45^-8 
>'з =-4559 + 0,21:̂ 1 +86,32.х, -Sl.lSj;^ -0,19.Гз 

' У4 = 8,95 + 0,0002975 +1,2 -10"' Xj - 6 , 1 - 0,022х, 
у, = -919,24 + 0,015>'i +0,026Л-5 + 209,73у4 -0,0048л, 
у, =22578,9+ 0,39у, -0,51х, -4543,91у4-ПЗ.Эл'^ -144.65л:, 

Исследование статистической зависимости между показателями развития ре-
гиона и показателями железнодорожной транспортной инфраструктуры показало, 
что статистически значимыми являются: х; - объем грузоперевозок, где наблюдает-
ся прямая зависимость, и - объем пассажироперевозок, где наблюдается обрат-
ная зависимость. Эти показатели влияют на такой показатель регионального разви-
тия, как валовой региональный продукт. Это значит, что повышение грузоперево-
зок благоприятно воздействует па валовые показатели эко1Юмического развития 
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региона (в отличие от пассажирских перевозок, которые являются убыточными; 
необходимые субсидии для покрытия убытков от пассажирских перевозок в даль-
нем сообщении предусматриваются в федеральном бюджете). От.метим, что густо-
та железных дорог оказывает обратное влияние на ва1Ювой региональный продукт. 
Это означает, что для ватювых показателей регионального развития важна не гус-
тота, а интенсивность использования дорог. 

В то же время густота железных дорог прямо влияет на доходы консолиди-
рованных бюджетов субъектов Федерации. Это означает, что само наличие желез-
нодорожной инфраструктуры является важным фактором размещения местных 
предприятий, от>гасляюших доходы в региональные бюджеты. В то же время объе-
мы грузоперевозок обратно связаны с доходами консолидированных бюджетов 
субъектов, что может означать, что значительная часть грузов перевозится не ме-
стными операторами, а фирмами, зарегистрированными в других регионах, налоги 
от которых не поступают в региональные бюджеты. 

Индексы тарифов на грузовые и пассажирские перевозки статистически об-
ратно влияют на уровень денежных доходов населения и финансовый результат 
деятельности организаций. Тем самым, мы подтвердили статистически, что уро-
вень доходов населения и уровень прибыльности организаций существенно зависят 
от уровня железнодорожных тарифов. 

На основе полученных результатов автором сделаны следующие выводы: 
1. Обратная связь показателя густоты железных дорог с показателем валово-

го регионального продукта свидетельствует о необходимости повышения обосно-
ван}10сти прр[нятия решений об инвестициях в железнодорожную инфраструктуру, 
а также об уточнении процедур принятия решений о строительстве объектов же-
лезнодорошюй инфраструктуры. 

2. Регионы пока не получают существенной выгоды от роста объема перево-
зок в виде доходов регионального бюджета, о чем говорит обратный характер 
взаимосвязи объема перевозок грузов и доходов консолидированных бюджетов ре-
гионов. 

3. Наличие и густота транспортной инфраструктуры положителыю сказыва-
ются на доходах консолидированных бюджетов регионов, что связано с поступле-
нием налога на имущество организаций. Таким образом, регионы на данном этапе 
субъективно заинтересованы в самой транспортной инфраструктуре, а не в ее ис-
пользовании. 

4. Повышение тарифов на грузовые перевозки увеличивает издержки регио-
нальных товаропроизводителей, вследствие чего организации вынуждены снижать 
фонды оплаты труда, а это ведет к снижению заработной платы и уменьшению де-
нежных доходов населения. В диссертации автором обоснована необходимость пе-
ресмотра основных принципов формирования железнодорожных тарифов на базе 
антимонопольной государственной политики по отношению к приоритетным пере-
возкам грузов с учетом снижения стоимости продукции у конечных потребителей. 

5. Рост тарифов на пассажирские перевозки уменьшает сальдированный фи-
нансовый результат организаций. Это может быть объяснено тем, что население, 
оплачивая увеличение расходов на поездки железнодорожным транспортом, выну-
ждено уменьшать расходы на другие потребительские товары и услуги, что в итоге 
сказывается на снижешш доходов и прибыли организаций, функционирующих в 
регионе. 
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Значимое влияние железнодорожной инфраструктуры па показатели регио-
нального развития свидетельствует о том, что принятие решений о развитии ин-
фраструктуры и соответствующие финансовые ресурсы следует в определенной 
мере делегировать от федерального к региональному уровню управления, вопреки 
сложившейся тенденции нарастания степени централизации принимаемых реше-
ний относительно регионов. 

Проведенный в диссертации анализ подтверждает необходимость включения 
в региональную полетику вопросов развития транспортной инфраструктуры ре-
гионов как важного фактора их социально-экономического развития. В то же вре-
мя следует обращать внимание не на показатели увеличения физических элементов 
транспортной инфраструктуры, как это часто утверждается при обосновании ре-
шений об инвестициях в транспортную инфраструктуру, а в первую очередь на 
улучшение и эффективность использования существующих сетей, улучшение ме-
неджмента в транспортной инфраструктуре, а также заинтересовывать региональ-
ные власти в повышении интенсивности их использования. 

По полученным результатам оценки влияния транспортной инфраструктуры 
на региональное развитие за период 2000-2010 гг. в диссертации проведена ти-
пологизация регионов с развитой сетью железнодорожных путей по степени влия-
ния транспортной инфраструктуры (на примере субъектов Федерации, входящих в 
состав Сибирского федерального округа). 

Группировка регионов проведена по значению показателей социально-
экономического развития региона и эффективности использования в регионе 
транспортной инфраструктуры. Значения показателей распределены по трем 
уровням, характеризующим высокую, среднюю и низкую степень взаимодействия. 
Выделены регионы, наиболее близкие друг к другу по значению показателей. По-
сле проведения группировки получены четыре региональных кластера. 

Использование метода кластерного анализа дало возможность классифици-
ровать регионы по типам и оценить од1ГОродность исследуемых совокупностей. В 
таблице 4 приведена типология регионов по уровню развития транспортной ин-
фраструктуры и социально-экономического развития за 2000-2010 гг. 

Таблица 4 
Типология регионов по соответствию уровня развития региональной системы 

Уровни развития 

Регионы с 
высоким уровнем 

социально-
экономического 

развития 

Регионы со 
средним уровнем 

социально-
экономического 

развития 

Регионы с низким 
уровнем 

социально-
экономического 

развития 
Регионы с высоким 
уровнем использова-
ния транспортной 
инфраструктуры 

Иркутская область, 
Кемеровская область. 

Новосибирская об-
ласть 

Регионы со средним 
уровнем использова-
ния транспортной ин-
фраструктуры 

Красноярский край 

Регионы с низким 
уровнем использова-
ния транспортной 
инфраструктуры 

Алтайский кран. 
Омская область. 
Томская область 

Республика Буря-
тия, Республика 
Хакасия, Забай-
кальский край 
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Сравнение темпов роста развития транспортной инфраструктуры и регио-
нальной системы представлено на рисунках 3-6. 

период, год 
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Ш2Эотпра[1леж1егрузо8 железнодорожным транспортом 
• в отправление пассажиров железнодорожным транспортом 

• валовой региональный продукт 

Рис. 3. Сопоставление основных показателей использования транспортной 
инфраструктуры и регионального развития по кластеру 1 (Красноярский край) 

В первый кластер выделен регион с наиболее высоким уровнем социально-
экономического развития и относительно невысоким уровнем развития транс-
портной инфраструктуры (Красноярский край). В этом регионе территорию можно 
разделить на две характерные зоны - южную, в основном промышленно развитую, 
имеющую относительно густую сеть постоянно действующих транспортных ком-
муникаций, обслуживающих внутрирегиональные, межрегиональные и междуна-
родные перевозки пассажиров и грузов, и северные регионы, находящиеся в стадии 
пионерного хозяйственного освоения. Если рассматривать регион в целом, то по-
лучается, что транспортная инфраструктура играет второстепенную роль в его раз-
витии. 

период, год 

2000 2002 20Ü4 2006 2008 2010 

600000 

10 
£ 

отправление грузов железнодорожнь^м транспортом 

отправление пассажиров железнодорожнымтранспортом 

—•—валовой региональный продукт 

Рис. 4. Сопоставление основных показателей использования транспортной 
инфраструктуры и регионального развития по кластеру 2 (Иркутская область, 

Кемеровская область. Новосибирская область) 
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Во второй кластер отнесены регионы со средним уровнем социально-
экономического развития и высокоэффективным функционированием системы 
транспортных сообщений, что проявляется в их взаимосвязи. 

2000 2002 

период, год 

2004 2006 2008 2010 

отправление грузов железнодорожным транспортом 

отправление пассажиров железнодорожнымтранспортом 

Ф валовой регионэльньй продукт 

Рис. 5. Сопоставление основных показателей использования транспортной 
инфраструктуры и регионального развития по кластеру 3 (Алтайский край, 

Омская область, Томская область) 
В регионах третьего кластера наблюдается средний уровень развития регио-

нальной системы при наименьшем уровне развития транспортной инфраструктуры. 
Здесь возможно наращивание объемов производства региона без привлечения же-
лезнодорожных перевозок. 

2002 

период, год 

2 0 0 4 2 0 0 6 2008 

^ ^ о т п р а а л е н и е грузов железнодорожным транспортом 

^•1отпраеленме пассажиров железнодорожнымтранспортом 

—»—валовой региональный продукт 

Рис. 6. Сопоставление основных показателей использования транспортной 
инфраструктуры и регионального развития по кластеру 4 (Республика Бурятия, 

Республика Хакасия, Забайкальский край) 
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в регионах четвертого кластера, в которых наблюдается наиболее низкий 
уровень социально-экономического развития, происходит отставание темпов раз-
вития железнодорожного транспорта при общем росте валового регионального 
продукта. 

Анализ влияния показателей развития железнодорожного транспорта на соци-
ально-экономическое состояние регионов свидетельствует о целесообразности 
проведения дифференцированной транспортной политики в отношении регионов, 
относящихся к различным кластерным группам. 

Для репюнов первой и третьей кластерных групп актуально решение задачи 
завершения создания опорной транспорпгой сети и обеспечения выхода на нее 
большинства населенных пунктов путем строительства подъездных дорог. В таких 
регионах предполагается принятие специальных мер по их поддержке. 

Для регионов второй кластерной группы следует ожидать опережающее раз-
витие железнодорожных перевозок грузов и пассажиров. В области транспортной 
инфраструктуры требуется скоординированное развитие конкурирующих комму-
никаций железнодорожного транспорта, повышение пропускной способности су-
ществующей железнодорожной сети, сооружение обходов крупнейших городов, в 
первую очередь - в полосе международных транспортных коридоров. 

В регионах четвертой группы должны предъявляться повышенные требования 
к развитию транспортной сети в целях стимулирования социально-экономического 
развития. 

Проведенный анализ позволил автору сделать вывод о том, что региональным 
приоритетом в среднесрочном периоде должна стать реализация региональных 
проектов развития транспортной инфраструктуры для улучшения уровня их транс-
портного обеспечения и развития стратегачески важных направлений. 

3. Предложен алгоритм обоснования приоритетных направлений соци-
ально-эконол«ического развития регионов на основе учета развития транс-
портной инфраструктуры. Алгоритм состоит из взаимосвязанных этапов: 
взаимоувязки стратегических целен и задач транспортного и регионального 
развития; учета региональных эффектов влияния транспортной инфраструк-
туры на региональную систему; формирования механизмов вовлечения ре-
гионов в развитие транспортной инфраструктуры; согласования государст-
венных, региональных, корпоративных и общественных интересов по ис-
пользованию транспортной инфраструктуры при реализации социально-
экономических стратегий регионального развития. 

На основе определения взаимосвязей между целями транспортной и регио-
нальной стратегии (см. рис. 7) выделены следующие проблемные зоны согласо-
вания этих целен и интересов: 

1) сложность нахождения однозначного решения в области формировашм 
транспортной инфраструктуры, одновременно удовлетворяющего органы управле-
ния транспортом, федеральные и региональные органы власти; 

2) необходимость учета эффектов влияния транспортной инфраструктуры на 
региональное развитие. 
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Согласование стратегических целен Транспортной стратегии Российской Федерации на 
период до 2030 года со стратегическими целями региональной политики Российской Фе-
дерации в соответствии с Концепцией Стратегии социально-экономического развития регионов 

Российской Федерации 

Цели Транспортной страте-
гии Российской Федерации 

на период до 2030 года 

1. Формирование единого транс-
портного пространства России на 
базе сбалансированного развития 
эффективной транспортной ин-

фраструктуры 

2. Обеспечение доступности, объ-
ема и конкурентоспособности 

транспортньа услуг по критериям 
качества для грузовладельцев на 

уровне потребностей 

3. Обеспечение доступности и ка-
чества транспортных услуг для 

населения в соответствии с соци-
альными стандартами 

4. Интеграция в мировое транс-
портное пространство и реализа-

ция транзитного потенциала стра-
ны 

5. Повышение уровня безопасно-
сти транспортной системы 

6. Снижение вредного воздейст-
вия транспорта на окружающую 

соеду 

Стратегические цели регио-
нальной политики Россий-

ской Федерации 

1. Обеспечение глобальной кон-
курентоспособности России и ее 

регионов 

2. Стимулирование процесса но-
вой «регионализации» - консоли-

дация ресурсов российских ре-
гионов для ускоренного экономи-
ческого роста и изменения струк-

туры экономики 

3. Развитие человеческого капита-
ла, повышение пространственной 
и квалификационной мобильности 

населения 

4. Улучшение экологической си-
туации в регионах Российской 

Федерации для сбалансированно-
сти экономического развития 

5. Повышение качества управле-
ния и использования обществен-

ных финансов па субфедеральном 
уровне 

Рис. 7. Согласование стратегических целей Транспортной стратегии Российской 
федерации на период до 2030 года со стратегическими целями региональной 

политики РФ и в соответствии с Концепцией Стратегии социально-экономического 
развития регионов Российской Федерации. 

Как показано в работе, инструментом региональной политтои, обеспечи-
вающим долгосрочное развитие транспортной инфраструктуры в целях сбаланси-
рованного социально-экономического развития территорий, являются механизмы 
согласования указанных целей и интересов, необходимой частью которых явля-
ется создание специальных органов, занимающихся согласованием этих интересов 
и синхронизацией планов развития желез1юй дороги и планов социально-
экономического развития регионов, или возложение функций согласования на ре-
гиональные органы планирования. 

В диссертации проведено сопоставление стратегических целей транспортной 
и региональной стратегий на федеральном уровне со стратегическими целями на 
уровне регионов па примере Сибирского федерального округа. Выявлено расхож-
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дение между федеральным уровнем целей относительно транспортной инфра-
структуры и вовлеченностью регионов в их реализацию (табл. 5). 

Таблица 5 
Сопоставление стратегических целей регионального 

и инфраструктурного развития 

Стратегические цели 
региона.1ьного 

развития* 

Стратегические цели и задачи железнодорожного 
транспорта** 

Соответствие/ 
несоответствие. 

Дополнення 
Обеспечение глобальной 
конкурентоспособности 
России и ее регионов 

Формирование единого транспортного пространства Рос-
сии на базе сбалансированного развития эффективной 
транспортной инфраструктуры 
Интеграция в мировое транспортное пространство и реа-
лизация транзитного потенциала страны 
Обеспечение доступности, объема и конкурентоспособно-
сти транспортных услуг по критериям качества для грузо-
владельцев на уровне потребностей инновационного раз-
вития экономики страны 

+ 

Нет указания на 
ценовую дос-
тупность 

-ь 

Стимулирование 
процесса новой 
«регионализации» 
консолидация ресурсов 
российских регаонов для 
ускоренного 
экономического роста и 
изменения структуры 
экономики 

Формирование единого транспортного пространства Рос-
сии на базе сбалансированного развития эффективной 
транспортной инфраструктуры 

Обеспечение доступности, объема и конкурентоспособно-
сти транспортных услуг по критериям качества для грузо-
владельцев на уровне потребностей инновационного раз-
вития экономики страны 
Обеспечение доступности и качества транспортных услуг 
для населе1ШЯ в соответствии с соииальны\ш стандартами 

Не указана не-
обходимость 
кооперации ре-
гаонов для раз-
вития транс-
портной инфра-
структуры 
Нет указания на 

цеповую дос-
тупность 
Нет указания на 

ценовую дос-
тупность 

Развитие человеческого 
капитала, повышение 
пространственной и 
квалификационной 
мобильности населения 

Обеспечение доступности и качества транспортных услуг 
для населения в соответствии с социальными стандартами 

Создание условий для углубления экономической инте-
грации и повышения мобильности трудовых ресурсов 

Снижение совокупных транспортных издержек, в том чис-
ле за счет повышения эффективности функционирования 
железнодорожного транспорта 

+ 

+ 

+ 

Улучшение экологаческой 
ситуации в репюнах 
Российской Федерации 
для сбаланснрованносп! 
экономического развития 

Снижехше вредного воздействия транспорта на окружаю-
щую среду 

+ 

Повышение качества 
управления и использо-
вания общественных 
финансов на 
субфедеральном уровне 

На железнодорожном транспорте обеспечивается эффек-
тивное сочетание государственного регулирования и ры-
ночных механизмов саморегулирования 

-ь 

' Стратегия развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации до 2030 года 
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Для реализации направлений развития транспортной инфраструктуры с уче-
том региональных интересов в диссертации обоснована необходимость использо-
вания организационно-управленческого механизма, представленного на рис. 8. 

Рис. 8. Организационно-управленческий механизм развития транспортной 
инфраструктуры в регионе 

Реализация организационно-управленческого механизма согласования целей 
транспортного и регионального развития возможна на основе формирования ре-
гионального координационного совета, в функции которого должно входить со-
гласование интересов всех заинтересованных сторон и обеспечение процесса во-
влечения регионов в развитие транспортной инфраструктуры. В задачи регио-
нального координационного совета должны входить: 

- определение первоочередных направлений развития регионов исходя из 
стратегии регионального развития; 

- определение соответствия или несоответствия состояния транспортной 
инфраструктуры указанным направлениям, определение параметров необходимо-
го состояния транспортной инфраструктуры для реализации стратегии, определе-
ние необходимых средств для развития инфраструктуры; 
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- разработка предложений по развит1П0 транспортной инфраструктуры для 
включения в транспортную стратегию страны; 

- разработка конкретных проектов развития транспортной инфраструктуры 
внутри региона на основе государственно-част1юго партнерства. 

Механизмами вовлечения региона в развитие транспортной инфраструк-
туры являются государствеп1ю-част1юе партнерство, региональные целевые про-
фаммы, межрегиональная кооперация в развитии транспортной инфраструктуры. 

Обоснована необходилюсть межрегиональной кооперации в проектах раз-
вития транспортной инфраструктуры для строительства новых и модернизации 
действующих участков транспортных магистралей. 
По мнению автора диссертационного исследования, выстроенная в последние годы 
система конкуреетного федерализма привела к укреплению отношений только по 
двум направлениям: регион - федеральный центр и регион - международная сре-
да. Результатом явилось то, что регионы вступают в экорюмические, политические 
или общественные связи не «по горизоотали», с такими же регионами, а напрямую 
- с федеральным цетром и с внешней средой, что особенно негативно сказывается 
на развитии транспортпой инфраструктуры, требующем объединения средств и 
развития межрегионального взаимодействия как на уровне региональных властей, 
так и обществе]Н1ых организаций. Перспективным для Иркутской области является 
участие в формировании международных транспорпшх коридоров. Реализация этой 
задачи, по мнению автора, возможна лишь на пути межрегиональной кооперации. 

В качестве ведущего направления повышения эффективности функционирова-
ния транспортной инфраструктуры Иркутской области автором обоснована необхо-
димость улучшения менеджмента, сделан акцент на оптимизации взаимодействия 
элементов транспортной инфраструктуры региона на основе создания транспортно -
логистического комплекса, интегр1фующего автодорожную, железнодорожную и аэ-
ропортовую сети и созда1ше регионального координирующего совета. Комплексное и 
опережающее развитие опорной транспортпой сети, повышение доступности для на-
селения транспортных услуг позволит создать условвд для социально-экономического 
развития региона; повысить инвестиционную привлекательность региона, предпри-
нимательскую активность, инновационную активность, оказать положительргое влия-
ние на рост доходов населения. 

Обоснована на примере железнодорожного транспорта необходимость ак-
тивизации участия региональной администрации в разработке стратегии по управ-
лению транспортной инфраструктурой в регионе. 
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